Zielfeld 1, Leistungsfahigkeit und Effekivitat”

Q 1: (neu) Leistungsfdhige und durchgéingige Verkehrsachsen fiir alle Verkehrsarten, sinnvoll aufeinander abge-

stimmt

1.1 Schaffung hochleistungsfahiger Haupttras-
sen fur den Kfz-Verkehr, priorisiert:

a) in Nord-Sud-Richtung

b) Ring um die Kernstadt

c) in Ost-West-Richtung

(Realisierung der Ziele des VEP 2002)

1.2 Dimensionierung des (Haupt)Straennetzes
folgt dabei den Zielen:

a) im Regelfall staufreie Bewaltigung auch der
Verkehrsspitze im Berufsverkehr

b) Existenz von Alternativrouten fiir den Hava-
rie- oder Baustellenfall

1.3 Erweiterung des Radverkehrsnetzes
(Umsetzung des Radverkehrskonzeptes — Fort-
schreibung 2012)

1.4 Verbesserung von FuBwegen unter Beach-
tung der unterschiedlichen rdumlichen Gege-
benheiten in Jena

Q 2: Steigerung der Effektivitdt und Nachhal-
tigkeit des Gesamtverkehrssystems

Q 11: Steigerung der Effektivitit und Nach-
haltigkeit des Gesamtverkehrssystems

2.1 Ausnutzung verfligbarer Leistungsreserven 11.2 Ausnutzung verfugbarer Leistungsfahig- 6
bei der Verkehrsinfrastruktur keitsreserven bei der Verkehrsinfrastruktur
(Optimierung vor Neubau)
2.2 Erhéhung der Kostentransparenz und 11.1 Erhéhung der Kostentransparenz und - 11
-wahrheit beim Einsatz der verschiedenen Ver- | wahrheit beim Einsatz der verschiedenen Ver-
kehrstrager (Wege- und Nutzungskosten, ex- kehrstrager (Wege- und Nutzungskosten, ex-
terne Kosten) terne Kosten)
Zielfeld Il ,,Wirtschaftlichkeit und Realisierung”
Q 3: Effiziente Verwendung der stédtischen Q 9: Effiziente Verwendung der stédtischen
Mittel durch mobilitéits- und verkehrsbezogene | Mittel durch mobilitéits- und verkehrsbezo-
Mafinahmen (Planung, Investition, Betrieb) gene Mafinahmen (Planung, Investition, Be-
trieb)
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3.1 Ausnutzung von Forderprogrammen und 9.2 Ausnutzung von Forderprogrammen und 12
Moglichkeiten zur Refinanzierung von mobili- Moglichkeiten zur Refinanzierung von mobili-
tats- und verkehrsbezogenen Investitionsmal3- tats- und verkehrsbezogenen MalRnahmen
nahmen
Q 4: Sicherung der Funktionsféhigkeit und Be- | Q 10: Sicherung der Funktionsféhigkeit und
reitstellung notwendiger Infrastruktur fiir den | Bereitstellung notwendiger Infrastruktur fiir
Wirtschaftsverkehr den Wirtschaftsverkehr
4.1 Sicherung der Erreichbarkeit von giiterver- 10.2 Sicherung der Erreichbarkeit von giiter- 11
kehrsrelevanten Standorten auf stadtvertragli- | verkehrsrelevanten Standorten auf stadtver-
chen Routen im Hauptverkehrsstraflennetz traglichen Schienenwegen und Routen im
Hauptverkehrsstralennetz
4.2 Ordnung des Lieferverkehrs u. Férderung 10.1 Ordnung des Lieferverkehrs u. Foérderung | 13

einer stadtvertraglichen Logistik in sensiblen

einer stadtvertraglichen Logistik in sensiblen




stadtebaulichen Bereichen (Innenstadt, Stadt-
teilzentren)
(erkldrungsbediirftig)

stadtebaulichen Bereichen (Innenstadt, Stadt-
teilzentren)
(erklérungsbediirftig)

Zielfeld lll ,Mobilitat und Verkehr*

Q 5 (+Q4): Sicherung von Mobilitét und Er-
reichbarkeit fiir alle & Erh6hung der Stadtver-
traglichkeit des Verkehrs

Q 4: Sicherung von Mobilitdt und Erreichbar-
keit fiir alle

5.1 Entlastung sensibler Stadtbereiche (Innen- (vorher 3.1) 7 7
stadt, Wohnquartiere, Naherholungsgebiete)
von Durchgangsverkehr durch Schaffung eines
leistungsfahigen StraRenhauptnetzes
5.2 Verbesserung der Bedingungen fiir eine ei- | 4.1 Ermoglichung einer eigenstandigen, siche- | 11 4
genstandige, sichere, barrierefreie und kosten- | ren, barrierefreien und kosten-giinstigen Mo-
glinstige Mobilitat fur alle bilitat fir alle
5.3 Systematische Forderung der Nahmobilitdt | 4.2 Systematische Férderung der Nahmobili- 8 6
durch Schaffung eines zusammenhangenden tat durch Schaffung eines zusammenhangen-
Netzes im FuR- bzw. Radverkehr den Netzes von sicheren, umweg- und warte-
zeitarmen, komfortablen und barrierefreien
Wegen im FuB- und Radverkehr unter beson-
derer Beriicksichtigung der Uberquerbarkeit
von StraBen, Schienenwegen und naturraum-
lich bedingten Zasuren
5.4 Optimale Verkniupfung der Verkehrsarten 4.3 Schaffung eines inter- und multimodalen 9 6
der Nahmobilitat (Ful’, Rad) mit 6ffentlichem Verkehrssystems durch Verknipfung der Ver-
Personenverkehr (Bus, Bahn, StraRenbahn) in kehrsarten der Nahmobilitat (Fu, Rad) mit
Stadt und Region offentlichem Personenverkehr (OV) in Stadt
und Region und mit neuen Mobilitdtsangebo-
ten sowie Erleichterung des Zugangs und der
Bedingungen fir die genannten Verkehrsar-
ten und -angebote
5.5 Sicherung der ErschlieBung und Bedienung 4.4 Sicherung von Mindeststandards der Er- 10 5
im OPNV in peripher gelegenen Siedlungsberei- | schlieBung und Bedienung im OPNV in peri-
chen und auRRerhalb der Hauptverkehrszeiten pher gelegenen Siedlungsbereichen und au-
Rerhalb der Hauptverkehrszeiten
5.6 Schaffung eines kommunalen Mobilitatsma- | 4.5 Schaffung eines kommunalen Mobilitats- 8 5
nagements mit aktiver Férderung von alternati- | managements mit aktiver Forderung von al-
ven Mobilitdtsangeboten ternativen Mobilitatsangeboten
(erkldrungsbediirftig) (erkldrungsbediirftig)
Q 6: Schaffung eines stadtvertrdglichen Ver- Q 5: Schaffung eines stadtvertrdglichen Ver-
kehrs kehrs fiir sich verdndernde Mobilitéitsbediirf-
nisse
6.1 Optimierung der Verkehrsabldaufe durch 12 3
Verbesserung bzw. Einfihrung von operativen
Managementstrukturen und -instrumenten
(Verkehrsmanagement, Baustellenmanage-
ment, Eventmanagement)
6.2 Flachenhaft wirksame Priorisierung des 5.1 Flachenhaft wirksame Priorisierung des 3 11
FulRverkehrs in unmittelbaren Geschaftslagen FulBverkehrs in der Innenstadt, in zentralen
der Innenstadt und der Stadtteile, sowie in Er- Geschaftsbereichen von Stadtteilen sowie in
holungsbereichen Erholungsbereichen
52 Entwicklung-desRadverkehrszurbevor 4 3

zugten-Alltagsverkehrsart




6.3 Sicherung des OPNV als Vorrangsystem auf | 5.3 Sicherung des OPNV, insbesondere der 4 11
dessen Hauptstrecken StraBenbahn als Vorrang-system fir die ge-
samtstddtisch, regional und tiberregional ori-
entierte motorisierte Mobilitat
6.4 Steigerung des Anteils der Verkehrsarten 5.4 Steigerung des Anteils der Verkehrsarten 9 4
der Nahmobilitat (FuR, Rad) im Umweltverbund | der Nahmobilitdt (Ful8, Rad) im Umweltver-
mit dem OPNV bund mit dem OPNV am stidtischen Mo-
dalsplit
5-5-Entlastungvon-StralBenrdumenin-dertn- 7 5
kem-Ful—undRadverkehrsaufkommen-vom
ruhendenkiz-Verkehrdurch-Verlagerungauf
. f1 in Parki |
6.5 Forderung von nutzerfreundlichen Formen | 5.6 Forderung von nutzerfreundlichen For- 9 5
des Fahrzeugteilens (Carsharing, Mietfahrra- men des Fahrzeugteilens (Carsharing, Miet-
der) nach dem Prinzip ,,Nutzen statt Besitzen” fahrrader) nach dem Prinzip ,,Nutzen statt Be-
sitzen”
5.7 Optimierung der Verkehrsablaufe durch 12 3
Verbesserung bzw. Einflihrung von operati-
ven Managementstrukturen und -instrumen-
ten (Verkehrsmanagement, Baustellenma-
nagement, Eventmanagement, umweltbezo-
gene Steuerung)
(siehe 6.1)
6.6 Unterstltzung eines wirksamen Mobilitdts- | 5.8 Schaffung eines wirksamen Mobilitdtsma- | 12 3
managements flir Gewerbe-, Industrie- sowie nagements fiir Gewerbe-, Industrie- sowie
groRe Verwaltungs- und Unternehmensstand- groRe Verwaltungs- und Unternehmensstand-
orte orte
Zielfeld IV ,Raumordnung und Stadtebau“
Q 7: Sicherung und Verbesserung der Ferner- Q 1: Sicherung und Verbesserung der Ferner-
reichbarkeit im iiberértlichen Straf3en-, Rad- reichbarkeit im iiberértlichen Strafien-, Rad-
und Schienenverkehr und Schienenverkehr
7.1 Vertretung der stadtischen Belange in mo- 1.1 Vertretung der stadtischen Belange in mo- | 12 1
bilitats- und verkehrsbezogenen Planungen des | bilitdts- und verkehrs-bezogenen Planungen
Bundes, des Landes Thiiringen und im regiona- | des Bundes, des Landes Thiringen und im re-
len Kontext gionalen Kontext
7.2 Einbeziehung der Stadt-Umland-Beziehun- 1.2 Einbeziehung der Stadt-Umland-Beziehun- | 12 3
gen in die stadtischen Mobilitats- und Ver- gen in die stadtischen Mobilitats- und Ver-
kehrsplanungen kehrsplanungen
7.3 (neu) Konzept fur Ein- / Auspendler, inkl.
bedarfsdeckende Parkierungsanlagen und Park
& Ride
Q 8: Verkehrssparende Raum- und Siedlungs- Q2: Verkehrssparende Raum- und Siedlungs-
strukturen und Umgang mit den Gegebenhei- strukturen (,Stadt der kurzen Wege*“) und
ten der Bandstadt Umgang mit den Gegebenheiten der Band-
stadt
8.1 Verbesserung der Nahversorgung und der 2.1 Starkung der Innenstadt und der Stadtteil- 7 7
zugehorigen Verkehrswege zentren als Handels-, Dienstleistungs- und
Wohnstandorte entsprechend ihres jeweili-
gen Potenzials
8.2 Starkung der Funktion von Hauptgeschafts- | 2.2 Starkung der Funktion von Hauptge- 2 13

straBen durch stadtebauliche Integration der
Verkehrsanlagen

schaftsstralRen durch stadtebauliche Integra-
tion der Verkehrsanlagen




(erkldrungsbediirftig)

(erklérungsbediirftig)

23 Beriieksichtigung von-verkehrsmindern- 6 6
el e ElS .
in Bl 5 S
8.3 Kleinrdumige Vernetzung, Verkniipfung und | 2.4 Kleinrdumige Vernetzung, Verknipfung 13 2
Durchmischung von Wohnquartieren, Arbeits- und Durchmischung von Wohnquartieren, Ar-
und Versorgungsstandorten sowie Freizeit- und | beits- und Versorgungsstandorten sowie Frei-
Erholungsbereichen im FNP verankern zeit- und Erholungsbereichen
8.4 Verbesserung der Erreichbarkeit stadtischer | 2.5 Verbesserung der Erreichbarkeit stadti- 11 3
Teilrdume untereinander und mit der Innen- scher Teilrdume untereinander und mit der
stadt mit den Verkehrsarten der Nahmobilitat Innenstadt mit den Verkehrsarten der
im Umweltverbund mit dem OPNV Nahmobilitdt im Umweltverbund mit dem
OPNV
03 Sick L Erhol lor Stad
e , (Q8)
3.1 Entlastung sensibler Stadtbereiche (Innen- | 7 7
stadt, Wohnquartiere, Naherholungsgebiete)
von Durchgangsverkehr (siehe Q 5, 5.1)
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Zielfeld V ,,Gesundheit und Naturschutz“
Q 9: Erhéhung der Verkehrssicherheit Q 6: Erhéhung der Verkehrssicherheit
9.1 Beseitigung von Unfallschwerpunkten 6.1 Verringerung der bei Verkehrsunféllen 7 6
verletzten und getoteten Personen mit der
Zielvorstellung einer ,,Vision Zero” (keine
Schwerverletzten und Getoteten mehrim
StralRenverkehr)
9.2 Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir die 6.2 Erhohung der Verkehrssicherheit fiir die 12 3
nicht motorisiert am StraBenverkehr Teilneh- nicht motorisiert am Stralenverkehr Teilneh-
menden menden mit besonderem Fokus auf Kinder,
Jugendliche sowie dltere und alte Menschen
Q 10: Minimierung der verkehrsbedingten Be- | Q 7: Minimierung der verkehrsbedingten Be-
lastungen fiir die Gesundheit und die Umwelt lastungen fiir die Gesundheit und die Um-
welt
10.1 Einhaltung der Richtwerte fiir Lirmbelas- 7.1 Senkung der durch motorisierten Verkehr 5 7
tungen, die durch motorisierten Verkehr be- (MIV, Guterverkehr) bedingten Larmbelastun-
dingt sind gen im angebauten HauptverkehrsstraBen-
netz tags und nachts
10.2 Einhaltung der Richtwerte fiir Lirmbelas- 7.2 Senkung der durch Schienenverkehr be- 8 7
tungen, die durch Schienenverkehr (StralRen- dingten Larmbelastungen im angebauten
bahn, Deutsche Bahn) bedingt sind Schienennetz, insbesondere nachts
I3-Senkung-derdurch-motorisierten-Verkehr 5 7
bed Luftschadstoft! .
Stadtgebiet {Fei e . o)
10.3 Schutz des Wasserhaushalts vor verkehrs- | 7.4 Schutz des Wasserhaushalts vor verkehrs- | 12 3

bedingten Schadstoffeintragen

bedingten Schadstoffeintragen




10.5 (neu) Starkere StraBenbegriinung zur
Staubreduzierung

10

Zielfeld VI ,,Planung und Beteiligung” (Formulierung in der Fassung vom 30.11.2015)

Q 11: Ressortiibergreifend abgestimmte und
die Offentlichkeit einbindende Planung und
Umsetzung

Q 12: Ressortiibergreifend abgestimmte und
die Offentlichkeit einbindende Planung und
Umsetzung

11.1 Ressortiibergreifende Abstimmung von
verkehrlich wirksamen Handlungsfeldern und
MaRnahmen (z. B. Baustellenkoordinierung)

12.1 Ressortiibergreifende Abstimmung von
verkehrlich wirksamen Handlungsfeldern und
MaRnahmen

11.2 Vorgelagerte aktive Information und Be-
teiligung der Offentlichkeit zur Akzeptanzerhé-
hung und wirksamen Entscheidungsvorberei-
tung bei Planungsprozessen

12.2 Vorgelagerte aktive Information und Be-
teiligung der Offentlichkeit zur Akzeptanzer-
héhung und wirksamen Entscheidungsvorbe-
reitung bei Planungsprozessen

11.3 Er6ffnung eines freien Zugangs zu wichti-
gen kommunalen Mobilitdts- und Verkehrsda-
ten fir die interessierte Offentlichkeit

12.3 Er6ffnung eines freien Zugangs zu wichti-
gen kommunalen Mobilitats- und Verkehrsda-
ten fir die interessierte Offentlichkeit

11.4 RegelmiRige Uberpriifung des Umset-
zungsfortschritts von geplanten sowie der Ziel-
orientierung von realisierten MaRRnahmen

12.4 RegelmiRige Uberpriifung des Umset-
zungsfortschritts von geplanten sowie der
Zielorientierung von realisierten MaBnahmen




