Workshop ,Mobilitatskonzept Jena 2030" am 30. Septe mber 2015
I. Zusammenfassende Beschreibung der Szenarien:

Szenario 1 — Férderung Umweltverbund

Das Szenario ist stark den aktuellen Stand der vorherrschenden Lehrmeinung in den Verkehrswissenschaft angelehnt.

Planungsansatze nach diesem Konzept richten sich offen gegen vermeidbaren und substituierbaren motorisierten Individualverkehr
(MIV) und sind darauf ausgerichtet, diesen als Teil des Modal Split (Anteile am Verkehrsaufkommen) zugunsten der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (FuR-/Radverkehr, OPNV) zu reduzieren. Der FuBgangerverkehr wird in diesem Szenario als der in Jena am starksten
ausgepragte (innerortlichen) Verkehr (38%) anerkannt, als wiinschenswert und insbesondere in den Kernbereichen (auch der Ortsteile)
hdchstrangig betrachtet. Hierfur werden auch Restriktionen anderer Verkehrsgruppen, insbesondere aber des ruhenden Individual-
verkehrs in Kauf genommen. Fiir Wege mittlerer Entfernungen werden Fahrrad und OPNV geférdert. Bereits die derzeit giiltigen
technischen Regelwerke fir den Stral3enbau, aber auch fir Lichtsignalanlagen, technische Bauwerke, Umweltplanungen, sind relativ
stark auf dieses Szenario ausgerichtet.
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Abbildung 1: Szenario 1 Abbildung 2:
Ziel: Verkehrsmittelanteil des Umweltverbundes Modal Split 2013 (Status quo) zum Vergleich

zu Lasten des MIV steigern
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Szenario 2 — Interessenausgleich

Das Szenario entspricht im Wesentlichen den verkehrspolitischen Leitlinien des gtiltigen Verkehrsentwicklungsplans von 2002.

Seinerzeit spielten die Fragen der Luftreinhaltung (Feinstaub, NOX), Larmschutz, aber auch der Verkehrssicherheit noch keine
vordringliche Rolle. Deshalb finden sich hierzu im VEP 2002 keine konkreten Aussagen. Durch die standige Verschéarfung der Grenz- und
Richtwerte und die zunehmende Diskussion der Verkehrssicherheit ist es jedoch erforderlich (und entspricht den Anforderungen an ein
modernes Mobilitdtskonzept), diese Themen im Mobilitatskonzept Jena 2030 zu verankern.

Die verkehrspolitischen Leitlinien von 2002 sind in vielen Aussagen schon modern und in Teilen an Szenario 1 orientiert, bleiben jedoch
vielfach unkonkret und lassen breite Interpretationsspielraume. Das macht die Handhabung der Leitlinien (2002) fir Planende schwierig
und erfordert eine aufwandige Einzelentscheidung und -abwéagung bei Planungen.
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Abbildung 3: Szenario 2 Abbildung 4:
Ziel: Verkehrsmittelanteile beibehalten (Stand 2013) Modal Split 2013 (Status quo) zum Vergleich
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Szenario 3 — Laissez-faire

Dieses Szenario geht davon aus, dass die Beeinflussung des Modal Split (Verkehrsmittelanteil) durch konkrete MaRnahmen vermieden
und dem Spiel der Marktkrafte Uberlassen werden soll. Planungen fir alle Verkehrstrager sollen sich eher am aktuellen Verkehrs-
geschehen orientieren und das Ziel haben, durch die Beseitigung von Engpassen (fir Kfz) den Verkehr flissiger zu halten und damit
Staus und Umweltbeeintrachtigungen zu vermindern. Der Einfluss von Planungen auf die Verkehrsmittelwahl wird eher verneint. Der
KFZ-Verkehr wird als nur wenig veranderliche, unvermeidliche und notwendige ,Naturgewalt* betrachtet, die in Planungen einen grol3en
Raum einnehmen muss, um Fehlplanungen zu vermeiden. Bei konkreten Planungen widerspricht dieser Ansatz aber schon heute der
Umsetzung nach dem Stand der Technik.
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Abbildung 5: Szenario 3 Abbildung 6:
Ziel: Steigerung des MIV-Anteils im Modal Split Modal Split 2013 (Status quo) zum Vergleich

zu Lasten des Umweltverbundes zulassen

3von7



[l. Wirkungsbeispiele der Szenarien:

Wichtig:
Die Wirkungsbeispiele in der folgenden Tabelle stellen keinen Mal3hahmenkatalog dar, sondern dienen nur der besseren Beurteilung der
Szenarien.

Legende: Grad der Zustimmung des jeweiligen Szenarios zu Beispielmal3nahmen:

¢ hoch
& neutral

* niedrig
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Zielbereich Handlungsfeld BeispielmalRnahme (positiv/ negativ): Szenario | Szenario |Szenario

(beispielhaft) 1 2 3
Ausgangspunkt ist die Umsetzung der ) ,
Ziele zuerst durch Verhalten- Forderung | Interessen- | Laissez-
sanderungen bei minimierten \lfé?t‘;‘ﬁg alzfslégh Iﬁg‘j)
Infrastrukturaufwendungen (neu) 2002)

soziale Ziele

Lebensqualitat/ Gesund-
heitsvorsorge

- Reduzierung der Belastungen durch
Verkehrslarm

- Verbesserung der Situation im
Wohnumfeld

- Tempobeschrankungen Stadtrodaer Stral3e
(Larmreduzierung) > Verzicht auf
Nachristung von Larmschutzwanden/
-StralRenbelagen

()

7

2

Verkehrssicherheit

- Erh6hung der Verkehrssicherheit
u.a. mit besonderem Focus auf
Kinder, Jugendliche und Senioren

- Tempobeschréankungen in der Stadtrodaer
Stral3e (Ziel: Senkung Unfallhaufigkeit und
der Unfallschwere)

- Separation der Verkehrsarten auf
besonderen Trassen (z.B. FuRgangertunnel,
Brucken, separat gefuhrten Rad-/Ful3wegen)
Ziel: Besserer Verkehrsfluss im MIV

- ,Griine Welle" fur Durchgangsverkehr
starker beriicksichtigen, auch zu Lasten der
Grunzeiten fur FuRganger/Radfahrer (z.B.
»Inselhopping“ an der Ampel Uber
mehrspurige Stral3en). Ziel:besserer
Verkehrsfluss im MIV

soziale Integration

- gleiche Mobilitatschancen fir alle
dabei starkere Bertcksichtigung von
Belangen von
Kindern/Senioren/Umweltverbund

- Schaffung eines starker zusammen-
hangenden Netzes umweg- und
wartezeitenarmer und barrierefreier Wege fir
FuRganger und Radfahrer
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Zielbereich
(beispielhaft)

Handlungsfeld

Ausgangspunkt ist die Umsetzung der
Ziele zuerst durch Verhalten-
sanderungen bei minimierten
Infrastrukturaufwendungen

BeispielmalRnahme (positiv/ negativ):

Szenario
1

Forderung
Umwelt-
verbund

(neu)

Szenario
2

Interessen-
ausgleich
(~VEP
2002)

Szenario
3

Laissez-
faire
(neu)

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
im oOffentlichen Raum/ Wohnumfeld

- Interessenausgleich bei der Abwagung
zwischen Parkraum und z.B. Gehwegbreite
zugunsten von Ful3gangern
(SophienstralRe /Lutherstral3e)

()

7

2

- Verstarkt flachendeckende
Verkehrsberuhigung (z.B. Tempo 30 auch auf
Strafl3en mittlerer Verkehrsbedeutung wie F.-
Engels-StralRe, Am Steinborn)

Okonomische bzw.
Okologische Ziele

Steuerung des Modal Split
(Verkehrmittel-verteilung)
durch Priorisierung von
FulRganger-/ Radverkehr und

OPNV

- OPNV

- fahrpreisregulierende Einflussnahme der
Stadt unter Inkaufnahme eines unginstigeren
Kostendeckungsgrads

- Betrieb des OPNV-System als
Vorrangsystem (z.B. LSA- Beeinflussung,
Vorrangkonzept Magdelstieg)

A"

- Parkraumpolitik

- Steuerung der Nachfrage tGiber Begrenzung
von Angeboten (z.B. grof3ziigige Hand-
habung der Ablésung, Begrenzung Neubau
Parkierungsanlagen, Parkgebihren)

- betriebliches Mobilitatsmanagement

- Angebot und Bezuschussung des
Jobtickets,

- Férderung des Radverkehr durch
Uberdachte Abstellanlagen, Umkleiden,
Duschen auf dem Firmengelénde,

2> D D> D>

6 von7



Zielbereich Handlungsfeld BeispielmalRnahme (positiv/ negativ): Szenario | Szenario |Szenario
(beispielhaft) 1 2 3
Ausgangspunkt ist die Umsetzung der ) ,
Ziele zuerst durch Verhalten- FSrderul?g 'nterelss.eﬂ' L?'S.SGZ'
sénderungen bei minimierten Verbund alzf?/él'f (ﬁgﬁ)
Infrastrukturaufwendungen (neu) 2002)
- sehr geringes Angebot an kostenlosen
Parkplatzen
Minimierung - Reduktion des Flachenverbrauchs |- Umsetzung stral3enbindiger ¢ & s
Flachenverbrauch von Verkehrsanlagen um die Strallenbahnkdrper in Jena (Nord),
Neuversiegelung von Flachen zu - Inkaufnahme von gegenseitigen
vermeiden Behinderungen von Straba/MIV
- Férderung des Prinzips ,Nutzen statt | - Messbare Berticksichtigung von ¢ & s
Besitzen” Carsharing-Maoglichkeiten z.B. bei der
Aufstellung von B-Planen und
Abldseantragen von Baugenehmigungen
Keine Verlagerung von - Ausnutzung vorhandener Systeme | - kritische Uberprifung der ¢ & s
Risiken in die Zukunft vor Erweiterung der Infrastruktur StraRenneubauprojekte (Nord/Innenstadt)
(Optimierung vor Neubau) auch StralRenbahn Jena-Ost (Fuchsldcher/
Wogau)
- Vermeidung von Parallelférderungen |- keine neuen innerstadtischen Parkplatze fur ¢ & s

fur vergleichbare Mobilitdtsangebote
bzw. Verkehrsinfrastruk

PKW-Pendler bei gleichzeitiger Einfihrung
von neuen Angeboten (haufigere Fahrten,
neue Linien) auf DB- Strecken oder im
innerstadtischen OPNV
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